Der Sauber mann
Von ei nem der auszog, die Welt zu entstauben.

Der 1. Marz 2007 war kein guter Tag fir die deutsche A dtinerszene.
An di esem Tag waren di e grofRen Publikunsbl atter geftullt mt Artikeln
und - leider zumeist zustimenden - Kommentaren zu der zu di esem
Termn in Kraft tretenden "Fei nstaubverordnung"” und den darin

ent hal t enen Fahrverboten. Es war zu erkennen, dalR die O di eszene

ni cht mehr damt rechnen kann, dal di e Methode , Abwarten und
Aussitzen® noch zum Erfolg fuhren wird. Mag ja sein, dal3 es evt. zu
Ausnahnmen fur Fahrzeuge mt H Kennzei chen komen wird, aber die
Youngti mer zwi schen 20 und 30 werden sol che Gesetze bis dahin nicht
tberl eben, zumal die mt einer Ausnahme verbundenen

Nut zungsbeschr &nkungen kaum dazu geei gnet sein duarften, dem

Ei nsat zzweck dieser Autos - die fur ihre Halter oft genug das einzige
Fahrzeug sind — gerecht zu werden.

Der top-gepflegte Mercedes WL23 240D von Jurgen P, mt 25 Jahren im
besten Youngtineralter, ist auch eines dieser Autos, die die Politik
aus dem Verkehr ziehen will. Zwar darf sein WL23 200T dank Paul Wirm
schon seit 15 Jahren mt einem Euro-2 Kat und darum nun auch mt

ei ner grunen Feinstaubpl akette auf der W ndschut zschei be herunf ahren,
aber fur den 240D und all e anderen W23 Di esel sieht es schlecht aus.
Maxi mal Euro 1 erreichen alle bisher angebotenen

Oxi dat i onskat al ysatoren. Alle Anfragen aus der WL23- Szene bei den
etablierten Herstellern fir einen Euro-2-Kat hatten seit Jahren
dassel be Ergebnis erbracht: keines. D e Begrindungen fur die

negati ven Beschei de schwankten zw schen angeblich techni scher
Unnogl i chkeit und mangel nder wirtschaftlicher Rentabilitat, das
Ergebnis blieb aber gleich. Uber einen nun von der Politik zuséatzlich
geforderten RulRpartikelfilter brauchte man als WL23- D esel - Fahrer gar
ni cht erst nachzudenken...

Doch obwohl die W23 i nzwi schen ein Alter zw schen 22 und 31 Jahren
errei cht haben, ist die Stralenprdsenz des WL23 nach wi e vor recht
hoch, die genannte Unwi rtschaftlichkeit wollte uns darum nicht so
recht einleuchten. So leicht gab sich die ,verfolgte M nderheit“ der
Al tdi esel freunde ni cht geschl agen

An di esem Abend rief Jurgen bei mr an, er wfte, dall ich als

not ori scher Altdi eselfahrer der richtige Ansprechpartner bin.

"Wol fi, wenn einemkeiner hilft, nmuf3 man sich sel ber helfen. D e
Politik hilft uns nicht, die Interessenverbénde helfen uns nicht und
die Kathersteller helfen uns erst recht nicht. Wr sitzen zw schen
den Stuhlen. Alle alteren Autos kriegen evtl. Ausnahnen fir H
Kennzei chen und all e jingeren haben schon Euro-2. Nur unsere WL23-



Di esel passen in keine Guppe und nur fur uns werden keine

Ver or dnungen geéndert. Die einzige Antwort kann eine technische sein,
denn nur die ist auf Dauer tragfahig. Ausnahnmeverordnungen kdnnen

zur ickgezogen werden, gute Schadstof f kl assen bl ei ben bestehen. Es war
auch historisch noch nie falsch, seinem Auto die beste aller
nbgl i chen Schadst of f kl assen zu gbnnen, das hat sich i mrer bezahlt
gemacht. Al so missen wir das jetzt sel ber durchzi ehen. Es nul3 nur mal
ei ner Schni pp machen. Ich mach jetzt Schnipp. Ich finanziere die

Ent wi ckl ung und Du sorgst fur Produktion und Vertrieb.” Mr bliebt
kurz die Luft weg und dann ich: "Das ist ein Wrt, ich fang heut noch
an. "

Ei ne Wche spater sallen wir mt einem befreundeten angehenden

Mot or en- 1 ngeni eur in einer Kneipe und steckten die Kopfe zusammen.
1000 Fragen waren zu stellen und zu beantworten: We sind die
Grenzwerte? Was kann man als Ergebnis erwarten? Wl che Kats aus dem
Angebot sollte man testen? W kann man nessen? WAs kostet das? We

| auft das Genehm gungsverfahren? We sind die WL23- Best andszahl en?
We grol3 die zu erwartenden Absatzzahl en? Wl che Prei se kann man

kal kuli eren? Was ist mt der Produkthaftung? etc pp...Das angestrebte
Ziel war m ndestens Euro-2 plus Dieselpartikelfilter (gleich gelbe
Pl akette). Naturlich hatten wir |ieber die grine Plakette, aber die
Euro-3 Werte sind schon ein hoher Anspruch fir so ein altes Stick
Techni k. Wr gl aubten aber, dalR es fur Autos mt DPF ganz unabhéngig
von der Pl akettenfarbe keine Fahrverbote geben wird und darum
erscheint uns auch Euro-2 mt DPF ausreichend, umdie W23 Di esel
quasi "zu retten".

Nun fingen wir an, unser Vorhaben in der WL23-Szene o6ffentlich zu
machen. Es wurde sondiert, was die Szene fiur eine Nachristung zu

zahl en bereit wire und fur Vorbestell ungen wurde ei n Downl oadf or mul ar
eingerichtet. D e Resonanz war grof3, die Skepsis, dall es nach so

vi el en vergeblichen Anl dufen kl appen wirde, auch.

Wahr enddessen wurde viel telefoniert. Schon bei unserem ersten
Treffen hatte ich bereits eine Zusage eines Katherstellers in der
Tasche.

Der Hersteller hatte sich bereits durch Nutzfahrzeugnachristungen mt
der Themati k befallt. Man war dort bereit einen Kat fur den 240D zu
ent w ckel n.

Nun si nd Euronornmen fur Nutzfahrzeuge und PKWs zwei durchweg

ver schi edene Di nge, aber das hat uns nicht w rklich geschreckt.

Di e bei der urspringlich verfolgten |dee einer Eigenentw cklung

auf gewor f enen Probl eme reduzieren sich damt darauf, geeignete
Mel3f ahr zeuge zu liefern. Die Mdtoren missen dazu ,verschleiRfrei”
aber auch nicht frisch uberholt sein, um geeignete Werte zu |iefern.
Lauf | ei stungen zw schen 40. 000 und 100. 000 km sind hier optinmal.



Jurgens Wagen hatte vor 13 Jahren nach ei nem Steuerkettenri 3 ei nen
neuen Mdtor bekommren, der seitdem erst rund 60.000 km gesamel t
hatte, damt das optinal e MeR3f ahrzeug.

der 240D muB3
Disen prifen

Kei ne drei Wbchen nach dem Start,
vorbereitet werden: FOrderbeginn optimal einstellen,
Ventilspiel einstellen, Spritversorgung priufen, neue Filter rein.
Noch am sel ben Abend steht Jurgen bei mr in der Werkstatt und es
wird bis tief in die Nacht geschraubt, Bier getrunken und auch mal
fernab des Thenas , Auto” geredet. Dall wir beide norgens fridh raus

geht es wirklich |os,

nmissen, Jurgen auf Dienstrei se nach Asien gehen muf3, ich w eder
mei nem Job nachgehen muf3, na und?? Wr fdhlen uns gut, wir fuhlen uns
toll, wir tun was fur die Szene.

Ende Marz wird Url aub genonmen und der Wagen zum Hersteller
Uberfuhrt, ich war nervés ohne Ende, kann nachts kaum schl af en.
Jirgen startet mt frisch gewaschenem Wagen von Dar nst adt aus,
starten von Landau aus. CGegen 15 Uhr treffen wir uns bei mHersteller,
besprechen Details, Abl&aufe, Kleinigkeiten, schiutten uns mt Koffein
zu und begeben uns rund 2h spater auf die Heinreise, Jurgen mul3 ja

w eder zuruck nach Darnstadt, wir von dort aus w eder zurtck nach
Landau. .. rund 1350km spater ist der Tag gegen 1 Uhr zu Ende.

W r

Nebenbei haben wir uns vor Ot mt den ersten am Markt verfigbaren
MB100O Kat al ysat oren ei ngedeckt, gel be Plakette fur den 240er Mot or
der spani schen Frontflitsche, es riecht nach Erfolg.

in

Wahrend sich i mer nehr Interessenten nelden, taucht ein idealer 200D
mt 88tkm auf. OGowohl der WAgen ein Famlienerbstick ist, durfen wr

i hn al s MeRwagen verwenden.

Lei der steht der Wagen weit weg und ist auch noch nicht zugel assen,
auf der | KM Deno in Karl sruhe besprechen wir uns noch einmal mt dem
Besitzer, Hans-Christian_S., die Sache ist geritzt.

D e Wchen bis zu den ersten Meergebni ssen sind voller Spannung und
Erwartungen. Di e Messungen im ergeben dann fol gende Werte (jeweils in

ng/ km :
Eur onor nen 240D W23
Euro 1 Euro 2 Euro 3

Typpriafun |ab 1. ab 1. ab 1. 06. 04. 200 |17.04. 200
g Jul. 1992 |Jan. 1996 |Jan. 2000 |7 7

CO 3160 1000 640 600 350
HC 50 50 150
Nox 500 590 520
(HC + NQ) 1130 700 560 640 670
Parti kel 180 80 50 100 53




Damt ist der 240D zwei mal an Euro-3 gescheitert, ein dritter Versuch
weni g aussichtsreich. Die Euro-2 G enzwerte werden jedoch souveran

ei ngehalten. Die Werte werden ohne DPF erreicht, dieser nufld separat
genessen werden. Da der Partikel grenzwert auch ohne Filter fast
erreicht wird, wohl doch eher eine Fornsache.

Di e erste grofRe Werbeaktion findet auf dem Jahrestreffen des VDH an
Pfingsten in O nbau statt, |eider haben wir weder Muster noch Modelle
zur Hand, wir haben nur Idealisnmus und ein paar Flyer zu bieten.

Die Zeit bis dahin wird mt der Vorbereitung
des 200D genutzt. Alle Einstellwerte,
Dichtigkeit, Ventile usw werden genauso

peni bel geprift, w e beim240D. Leider
braucht der 200er neue Disen, da wegen eines
al t eren Vor kammer schadens an den Disen
gebastelt wurde. Da neue Disen aber nicht

pr if st andstauglich sind, wird der 200D von
mr erst einmal 2500kmim Alltag genutzt und
von Stamtisch zu Stammti sch gej agt. Ende
Juli i1st der 200D fit fur die Messungen und
kann uberf tdhrt werden.

Bild von hcs R0010476.j pg

Ei ne Genehm gung fur den 240D Kat |iegt

| ei der imer noch nicht vor. Die Tage und
Wochen ziehen sich, die Interessenten warten
ungedul dig, wi e Jirgen und wir auch.

Ende Juli 2007 fahren Jurgen und ich zum Kat herstel |l er und tauschen
dort den 240D gegen den
200D. Vor Ot gibt's gute
Nachrichten, Kat ist
genehm gt und die
Produkti on kann begi nnen,
auch der DPF ist bald
ver f ugbar.

Das Mef3- und

Genehm gungsver fahren far
den 200D durfte Aufgrund
der Motorenfam lie nun
erheblich schneller |aufen
und zur grolen Freude kann
auch der 300D trotz

geri ngerer Bestandszahl en
genmessen werden. Einziger
Wehr nut st ropfen bl ei ben die




weni gen ver bl i ebenen 300er Turbodi esel, bei den geringen Stuckzahl en
mil3t e j edes Fzg ei nzel n genmessen werden, uninteressant..
Bi | d \ kat kram 240d\ pi ct 8732. ) pg oder pict8734.]pg

Von di eser Ausnahne abgesehen, wird mt dieser Aktion aber wohl allen
WL23 Di esel zur Umnel t zonent auglichkeit verhol fen und damt ist der
ent schei dende Schritt zum Erhalt di eses Typs gel eistet.

»Wr sind zufrieden, stolz und gl dcklich, dall unser geliebtes altes
St ick GuRRei sen sich abgastechni sch noch auf einen fast aktuellen
Stand bringen liel3 und konnten damt w derl egen, dal’ die i mer w eder
von uninformerten Mtnenschen aufgestellte deichung "Altes Auto =
Umnel t ver schnut zer" nun nicht nur fir die WL23 Benzi ner, sondern auch
fur die D esel ein Ende hat.“ Ztat Jurgen_P

Wr fuhlen uns gut... sehr gut!

"~ Bestatigt werden wir Ende
August, nachdem der 200D nun
auch bestanden hat, juchei!

Nun nmuf3 der 300D dran, woher
nehnmen? Jorg_S stellt uns

sei nen 300TD zur Verf lgung,

j uchei!

Bild 300TD pi ct8927. ] pg
(drehen)

Auch di esen Wagen nehnme ich mr
mehrere Kilonmeter vor um sicher
zu gehen, dall der Wagen sauber
| &uft und fdar den Prifstand

taugt. Weder gehen ein paar
Wchen ins Land, aber es kommt der
grofe Tag an demw r den 200D heim
hol en und den 300TD auf den
Pruf st and schi cken.

Bi | d kat kram 200D\ pi ct 9174. j pg
Nach nehrmal i gem Durchfal | en bei
den Prufungen schafft es der Wagen
nun doch noch und der Wagen darf
zuriuck zu JOorg_S, wir schreiben

i nzw schen Gstern 2008.

Wahrend der 300TD sich mt den
Pruf ungen rumargert, macht uns der 200D von Hans-Christian Kunmer.
Kaum di e Prufungen uberstanden und w eder zuhause, |auft der Mdtor
nicht nmehr richtig, imStandgas mal auf 4 Zylindern, dann ne M nute
spater ohne zu tun von irgend jemand fangt er an 3eckig zu | aufen und



zu qual men. Di e abendliche D agnose: Vorkammer hin, Dise hin. Da sich
ei ne Vor kamrer bei hei Ber Maschi ne besser ziehen |aB3t, ziehen wir die
noch am gl ei chen Abend, obwohl kein Ersatz greifbar ist.

Kein Ersatz? Weit gefehlt. D e Prallkugel einer /8-Vorkamrer wird aus
i hrem angestamten Platz entfernt und inplantiert. Komentar von
Hans- Christian: ,don’t try this at hone“.

W eder ei nbau der Kammer, einstellen und Ei nbau ei ner neuen Dise,
Zusamrenbau i n ungekehrter Rei henfol ge dauerten bis kurz vor
Mtternacht. ..

Ei ni ge Tage spater bekomen wir die
erste Misteranl age zugeschi ckt, zum
Anpassen fiur die Serie. Also Termn
mt Jurgen_P gemacht und bei
frostigen Mirz-Tenperaturen versucht
di e Musteranl age unter den Wagen von
Jurgen zu quetschen. Nach nehreren
Stunden fluchen nmuf3ten wir auf geben,
,das palt so nicht“. Heinkehr war
gegen 1 Uhr nachts.

Bi | d kat kram pi ct 9413. ] pg und

pi ct 9443. | pg

Da fur jede Aktion nehrere hundert
Kil oneter und zig Stunden Zeit
zuruck zu legen sind, war diese

Vor gehenswei se ni cht sonderlich
effektiv, also greifen wir zu
anderen Mtteln. D e Ende 2007 von
ei nem Smart zum Tot al schaden
gefahrene ,Ratte® (bekannt von den
Jahrestreffen als der gamelige
240CD- Unbau), wird zu einer

bef reundet en LKW Werkstatt gebracht,
Auftrag: ,pappt diese Anlage da
drunter. Flexen, schweiRen, biegen ist erlaubt und erwinscht, es darf
nur nicht kl appern“. 3 Whchen spater palRt es endlich, die
Must er anl age sald sauber. Dennoch will ich es genau w ssen, also einen
Termin mt Klaus_E in seiner Werkstatt gemacht, nach 2 Stunden sitzt
di e Anl age unter seinem 200D Automatik, klapperfrei, ohne

anzuschl agen. Nur das QO peilrohr der Automatik nmuR tenporar weichen.
Da die Anl agen (leider) nicht fur Automati kwagen zu gebrauchen sind,
stort uns das nicht wirklich.

Gerne hatte ich noch an anderen Wagen probiert, |eider war auf die
Schnel l e i m ndheren Unfeld kein Wagen zu beschaffen. Der 200D war im
W nterschl af, der nachste ware 130km weg gewesen, nicht machbar neben



ei nem 40h Job, zumal ich keine Buhne resp. Werkstatt in den
Kof f erraum bekonme.

Nach Rickgabe des Miusters an den Hersteller beginnt nun das |ange
warten auf die Serie, wir sind ja aber noch jung, wir warten. Frust
kommt auf, weil sich nichts tut, Wchen des wartens, des nichts-tuns,
Hi nhal ten der Interessenten, Warten auf Papiere, Anlagen..

| nzZwi schen werden die Interessanten naturlich nervds, wir bekommen
HalBmai | s vonwegen ,ihr haltet uns nur hin“, ,das ist wohl ne

Tot geburt“, ,macht doch endlich nmal was*

I m August kommen endlich die ersten Anlagen, rund 1200 Kil o Edel st ah
mt Abgastechni k gefullt, grofe Freude kommt auf, fast schon
Euphorie. Anlagen und Papiere |iegen bei uns imHof, wir haben das
ganz breite grinsen imGesicht. Der 200D von Florian_S ist am
schnel | sten verfigbar und bekommt ein paar Tage spater auch die

Ei ntragung. Ebenso der 200D von Hans-Christian_S., genau, der 90t km
MeRwagen. Man kennt uns bei m TUV i nzwi schen, obwohl ich mich nmehrere
Wochen | ang intensiv um nei ne Gesundheit kummern nuf3, verbauen wr
weitere Anl agen, es scheint zu kl appen.

Mt der Verkehrsbl attanderung Ende 2008 nimt die Aktion aber ein

| &hes Ende, plo6tzlich sind keine Eintragungen mehr noglich, der Wert
der Anlagen fallt auf Null zurick. GChne Eintragung ist das nur

Edel schrott. Der H ntergrund dafdr sind die sogenannten ,Beschei Rer-
Anl agen“, die in der Presse ausgi ebi g besprochen und hochgespi el t
werden, Kats und Partikelfilter, die die Werte nicht einhalten kbénnen
oder nach nehreren Whchen Betrieb funktionsl os werden.

Derwei | habe ich den grinen 300TD von Martin_P auf dem Hof stehen,
Anl age ei ngebaut, aber eine Eintragung ist nicht nmehr noglich. Zum
@ ick hat Martin_P einen Wnterwagen und ist auf den 300er nicht
angew esen.

| m Novenber trifft mch dann ein Schlag persénlicher Natur, ich denke
wochenl ang daran konpl ett aufzugeben, es wird einfach zuviel, zu

vi el e Ruckschl 4&ge, zu viele Steine i mWg. D e handvol | bisher

ver baut en Anl agen hatte zwar bew esen, dall so ein altes Gul3ei sen
durchaus di e Pl akettenfarbe eines Fahrzeugs 2 CGenerationen spéater
errei chen kann, es war bew esen, dall Nachristungen noglich sind. Aber
es war auch bew esen, dall es nicht einfach ist, so etwas durch zu

zi ehen.

Anfang 2009, ich habe eigentlich keinen Kopf nehr fur die Sache und
stecke in der Renovierung des Hauses, bekome ich einen Termin in den
heiligen Hallen des TUVs, eine Gerauschmessung und eine

Lei stungsnessung werden verlangt. Der 300TD von Martin_P steht inmer
noch ungebaut parat, also Urlaub und einen 2ten Fahrer besorgt und ab



Ri chtung TUV. Eine W che spater kann ich den Wagen wi eder hol en,
trotz Wnterwetter sind die Messungen noglich und auch erfol greich,
wi eder Urlaub, 2ten Fahrer besorgen. Anhand der Messungen kann ich
den 300er dann abnehnmen | assen. Martin happy, ich happy. N cht happy
ist der Priufer, nach einer Stunde wal zen von Unterl agen wei B er i mrer

noch nicht, wie er den Wagen einstufen soll, hat zwar 7 Sitzpl atze,
aber keine 2.5 Tonnen. Daftur aber ab Werk schon als Schadst of f arm
kl assifiziert. ,lch schicke Ihnen die Unterlagen i mLaufe der Wche
zu..."

Es kommt schnell w eder Frust auf, denn das war die vorerst |letzte
Abnahne. | nzwi schen hat sich manifestiert, dall ohne ei ne ABE kei ne
Chance auf weitere Abnahnmen ndglich ist.

Also mul3 ich wi eder warten, ich bin zwar nicht nmehr ganz so jung,
habe i nzw schen auch graue Haare bekommen, aber warten kann man ja
eigentlich imrer... Bin ich inzw schen ja auch irgendwo gewohnt, von
den 6-12 Monaten von denen Jurgen_P und ich an Anfang ausgegangen
waren sind wir inzwi schen weit entfernt, wir sind inzwi schen bei 24
Monat en, Marz 2009. Ich nutze die Zeit fur andere Dinge, der Begriff
Privatl eben wrd w eder hervorgekrant, voll komen ungewohnt

i nzwi schen.

Ei n neuer Lichtblick am Ende des Tunnels komt dann fast ein Jahr
spater auf, Mtte des Jahres 2010 kommt dann endlich die ABE fur die
Wagen ins Haus geflattert. 200D, 240D und auch der 300D werden mt

ei ner ABE vom KBA gesegnet. Juchei, Freude komt auf, wenn auch etwas
gedanpft, die Erfahrungen der Jahre vorher haben mr gezeigt, dal}
auch ein Papierstapel nicht unbedingt Tdr und Tor 6ffnet. Eine

gewi sse Abgekl artheit macht sich breit, man hat die Papiere in der
Hand, studiert die ABE in allen Details sonntags nachmttags in der
Sommer sonne auf der Terrasse, aber ein Erfol gsgefihl will sich nicht
wi rklich einstellen.

Dall nebenbei auch die ABE fur die VWT3 mt CS- und KY-Mdtor rein
flattern hebt meine Laune auch nicht wirklich aus den Angel n.

Ver suche bei m | okal en TUV hier nun die Eintragungen zu bekonmmen
scheitern imer w eder, ich kann nicht sagen ob es an den
konpl i zi erten Priifpapieren, demHersteller oder an mr |iegt,

i rgendwann kommt mir zu GChren, daB der TUV am liebsten garnichts tun
wirde, trotz Vorl age ei ner ABE.

| nzwi schen i st es Spatjahr, Spatjahr 2010, ich habe i mer noch die
Anl agen auf Hal de liegen, ich bin fir die Aktion nicht nmehr wirklich
zu begeistern, nicht zul etzt wegen den personlichen und finanziellen
Verlusten in den Jahren.



Fi xi ert durch di e ganzen Teil egutachten, das Vorsprechen bei m TUV
(ich war glaub 30 mal dort), hatte ich ganz Ubersehen, dall es mt

ei ner ABE ja ganz andere \Wege gi bt, einfachere Wge, sinple Wge.

Al so neue Kraft geschopft und weitere Anlagen ausgeliefert, eine
kurze Anleitung dazu verfal3t und siehe da, Einbau und Ei ntragung kein
Probl em

Jetzt geht endlich die Sonne auf, man gl aubt nicht nmehr daran, es
passiert aber trotzdem.. Wr schreiben inzwi schen Oktober 2010 und
es ist endlich soweit, wir koénnen di e Anl agen ei nbauen und ei ntragen
| assen, das Ziel ist erreicht!

Mr ist nicht bekannt, w e |ange andere ldealisten fiar &ahnliche
Akt i onen gebraucht haben, w eviel Celd dabei den Bach runtergegangen
ist, wie viele Leute bei &hnlichen Aktionen dann doch irgendwann
auf gegeben haben. Ich wei 3 aber, dall es nun geschafft ist, die |dee
die alten 123er auf die bestnbgliche Abgasnorm auf zuristen nun doch
von Erfol g gekront wurde. Und das, obwohl mch die Thematik mt

Pl akette und Zone gar nicht trifft, hier in Landau gi bt es keine
Umel t zone, in neiner Heimatstadt gibt es keine und ich nmuf3 auch in
kei ne Zone rein, weder fidr Job noch um Freunde zu besuchen. Mein
Coupe hat inzw schen Hund die Lino ware fur den Kat gar nicht
geeignet, ist ein Automatik...

Wl f gang Schnenger
www. di esel coupe. de
Novenber 2010



